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Abstract of WO2004091 967 



The invention relates to an air supply device for a 
vehicle seat, comprising an air channel (20) 
which is arranged on the pressure side of a 
blower (18). Said channel comprises at least one 
air discharge opening (24), which is arranged in 
the area above the seat, and used to supply the 
head, shoulder and neck areas of a passenger 
with a flow of air which can be adjusted. A 
heating element (22) is arranged in the air 
channel (20) between the blower (18) and the air 
discharge opening (24). In order to produce an a 
vehicle seat with air supply device whose air flow 
is even more agreeable to passengers, a grid- 
shaped element (32) is arranged inside the air 
channel between the air discharge opening (24) 
and the heating element (22) As a result, the air 
flow exiting from the air discharge opening (32) is 
homogenised and slowed down, and can 
therefore, transfer more heat from the heating 
element (22) to the air flow due to said slowdown. 
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(54) Title: AIR SUPPLY DEVICE FOR A VEHICLE SEAT 

(54) Bezeichnung: LUFIVERSORGUNGSEINWCHTUNG FUR EINEN KRAFTWAGENSITZ 




(57) Abstract: The invention relates to an air supply device for 
a vehicle seat, comprising an air channel (20) which is arranged 
on the pressure side of a blower (18). Said channel comprises at 
least one air discharge opening (24), which is arranged in the area 
above the seat, and used to supply the head, shoulder and neck 
areas of a passenger with a flow of air which can be adjusted. A 
heating element (22) is arranged in the air channel (20) between 
the blower (18) and the air discharge opening (24). In order to 
produce an a vehicle seat with air supply device whose air flow is 
even more agreeable to passengers, a grid-shaped element (32) is 
arranged inside the airchannel between the air discharge opening 
(24) and the heating element (22) As a result, the air flow exiting 
from the air discharge opening (32) is homogenised and slowed 
down, and can therefore, transfer more heat from the heating el- 
ement (22) to the air flow due to said slowdown. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffi cine 
Luftvcrsorgungscinricntung fUr eincn Kraftwagensitz mil cinem 
druckseitig eines Geblases (18) angeordneten Luftkanai (20), 
der wenigstens eine im oberen Bereich des Sitzes vorgesehene 
Luftausstromoffnung (24) zum Versorgen des Kopf-, Schulter- 
und Nackenbereiches eines Sitzinsassen mit einem regelbaren 
Luftstrom aufweist, wobei zwischen dem Geblase (18) und 
der LuftausstromttrTnung (24) ein ITeizelement (22) in dem 
Luftkanai (20) angeordnet ist.Um eine Luftversorgungseinrich- 
tung fur einen Kraftwagensitz zu schafTen, dessen Luftstrom 
vom Sitzinsassen als noch komfortablcr empfunden wird, ist 
zwischen der Luftausstromoffnung (24) und dem Heizelement 
(22) ein Gitterelement (32) innerhalb des Luftkanals angeordnet. 
Hierdurch wird einerseits der aus der Luftausstromoffnung 
(32) austretende Luftstrom homogenisiert und verlangsamt, und 
andererseits kann durch dieses Verlangsamung mehr Warme 
vom Heizelement (22) auf den Luftstrom Ubertragen werden 



WO 2004/091967 A2 lllllllllllfll 



R, GB, GD, GE, GIT, GM, irR, IIU, ID, IL, IN, IS, JP, Kfi, 
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, US, LT, LIJ, LV, MA, MD, 
MG, MX, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, 
PH, PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SY, TJ, TM, 
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, 
ZW. 



(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fir 
jede verfugbare regionale Schutzrechisart): ARIPO (BW, 
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, 
ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, 
TM), europaisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, 



EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, 
RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, 
GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TO, TG). 

VeroITentlkht: 

ohne internatiotuden Recherchenbericht und erneut zu ver- 
offentlichen nach Erhalt des Berichts 

Zur Erkldrung der Zweibuchsiaben-Codes und der anderen Ab~ 
kurzungen wird auf die Eriddrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCX Gazette verwiesen. 



WO 2004/091967 



-1- 



PCT/EP2004/001825 



Luftversorgungseinricht ung fg r einen Kraftwaqensit; 



Die Erfindung betrifft eine Luftversorgungseinrichtung fur 
einen Kraf twagensitz nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 100 54 010 CI ist bereits eine derartige 
Luftversorgungseinrichtung mit einem druckseitig eines 
Geblases angeordneten Luftkanal bekannt, der im oberen 
Bereich des Sitzes eine Luf tausstromof fnung zum Versorgen 
des Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches eines Sitzinsassen 
nut einem regelbaren Luftstrom aufweist. Innerhalb des 
Luftkanals ist dabei zwischen dem Geblase und der 
Luftausstromoffnung ein Heizelement vorgesehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine 

Luftversorgungseinrichtung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, deren Luftstrom insgesamt homogener und besser 
regelbar ausgebildet ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafl durch eine 
Luftversorgungseinrichtung mit den Merkmalen des 
Patentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen 
nut zweckmaMgen Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen angegeben. 
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Bei der Luf tversorgungseinrichtung nach der Erfindung ist 
innerhalb des Luftkanals zwischen der Luftausstromof fnung 
und dem Heizelement ein Gitterelement angeordnet, durch 
welches innerhalb des Heizelementes entstandene Turbulenzen 
des Luftstroms abgemildert werden bzw. der Luftstrom nach 
dem DurchstrQmen des Heizelementes homogenisiert wird. 
Hierdurch ergibt sich ein gleichmafiiger und mit etwas 
geringerer Geschwindigkeit aus der Luftausstr6m6f fnung der 
Luftversorgungseinrichtung austretender Luftstrom, der von 
dem Sitzinsassen insgesamt als sehr komfortabel empfunden 
wird. Aufierdem bewirkt das Gitterelement, dass - in 
Stromungsrichtung gesehen - zwischen dem Geblase und vor 
dem Gitterelement ein Luftstau entsteht, wodurch das 
Heizelement mehr Warme auf den Luftstrom ubertragen kann. 
Hierdurch konnen an der Luftausstromof fnung hohere 
Austrittstemperaturen erzielt werden. SchlieBlich dient das 
Gitterelement auch als Schutz vor Schmutzpartikeln, welche 
uber die Luf tausstromof fnung und den Luftkanal insbesondere 
bis zu dem Heizelement vordringen konnten. 

Eine besonders gute vergleichmafiigende Wirkung des 
Gitterelementes hat sich ergeben, wenn dieses quer und 
insbesondere senkrecht zur Stromungsrichtung des 
Luftstromes angeordnet ist. 

Aulierdem hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn das 
Gitterelement den gesamten Querschnitt des Luftkanals 
uberdeckt. Hierdurch ist einerseits ein besonders guter 
Schutz gegen Schmut zpartikel geschaffen und andererseits 
ergibt sich ein besonders gut vergleichmaiiigter Luftstrom. 



Durch ein nahe der Luf tausstromof fnung innerhalb des 
Luftkanals angeordnetes Gitterelement kann zudem erreicht 
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werden, dass der Luftstrom besonders homogen an der 
Luftausstromoffnung in Richtung des Sitzinsassen austritt. 

Weiter hat es sich als besonders vorteilhaft gezeigt, wenn 
die Vielzahl von Durchstrom5f f nungen des Gitterelementes in 
ihrem lichten Querschnitt verandert werden konnen. 
Hierdurch kann sowohl die Homogenitat des Luftstromes, wie 
auch dessen Geschwindigkeit beeinflusst werden. Besonders 
einfach lasst sich der lichte Querschnitt der 
Durchstromoffnungen des Gitterelementes verandern, indem 
zwei nebeneinander angeordnete und gegeneinander 
verschiebbare Gitter verwendet werden. Dabei haben die 
beiden Gitter bevorzugt gleiche Maschenweiten. Sind die 
Maschen jedes Gitters dabei in Oberdeckung, so ist der 
lichte Querschnitt der DurchstrSmof f nungen maximal grofi. 
Sind hingegen die beiden Gitter um eine halbe Maschenweite 
in vertikaler und in horizontaler Richtung gegeneinander 
verschoben, so erreicht man den kleinsten lichten 
Querschnitt der DurchstromSff nungen. 

Weit ere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von zwei 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispielen sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in: 

Fig. la, b eine schematische, perspektivische 

Vorderansicht und eine schematische 

Seitenansicht auf die Ruckenlehne eines 

Kraftwagensitzes mit der integrierten 

Luftversorgungseinrichtung nach der 
Erfindung; 



Fig. 2 



eine ROckansicht auf die 

Luftversorgungseinrichtung gemafl den Figuren 
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la, b, von der im unteren Bereich ein 
Geblase und oberhalb des Geblases der 
Luftversorgungskanal mit der am oberen Ende 
angeordneten Luf tausstromof f nung erkennbar 
ist; 



Fig. 3a, b eine Perspektivansicht und eine 

Vorderansicht auf das obere. Ende des 
Luftkanals mit der Luf tauslassoff nung gemali 
Figur 2, wobei nahe der Luf tauslassof fnung 
erfindungsgemSfi ein Gitterelement vorgesehen 
ist; und in 

Fig. 4a, b eine Vorderansicht auf das Gitterelement 

nach einer weiteren Ausf uhrungsf orm der 
Erfindung, bei der zwei parallel 
nebeneinander und gegeneinander 
verschiebbare Gitter vorgesehen sind. 

In den Figuren la und lb ist in schematischer 
perspektivischer Vorderansicht bzw. in schematischer 
Seitenansicht die Ruckenlehne 10 eines Kraf twagensitzes 
angedeutet. Von der Ruckenlehne 10 ist in Figur la 
lediglich ein rUckseitiges Verkleidungsteil 12 und eine 
Kopfstutze 14 erkennbar. Der Kraf twagensitz ist dabei als 
Integralsitz ausgebildet, wobei die Kopfstutze 14 in 
Oberdeckung mit der Ruckenlehne 10 vor dieser angeordnet 
ist. Die Kopfstutze 14 ist uber nicht gezeigte 
Fuhrungsmittel gegeniiber der Ruckenlehne 10 
hohenverstellbar. An dem ruckwartigen Verkleidungsteil 12 
der Ruckenlehne 10 ist eine Luf tversorgungseinrichtung 16 
befestigt, welche als wesentliche Bauteile ein schematisch 
angedeutetes Geblase 18 am unteren Ende der 
Luftversorgungseinrichtung und einen oberhalb des Geblases 
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18 angeordneten Luftkanal 20 umfasst. Innerhalb des 
Luftkanals 20 1st in einem Abstand oberhalb und druckseitig 
des Geblases 18 ein in Figur la lediglich gestrichelt 
angedeutetes Heizelement 22 vorgesehen, mit welchem der 
durch das Geblase 18 erzeugte Luftstrom erwarmt werden 
kann. Am oberen Ende ist der aufrecht verlaufende Luftkanal 
20 nach vorne hin L-fdrmig abgewinkelt und endet an einer 
Luftausstromoffnung 24. Der Luftkanal 20 endet dabei im 
Bereich der Luftausstromoffnung 24 in einer Ebene mit der 
Vorderseite 26 der Kopfstutze 14. Nahe der 

Luftausstromoffnung 24 ist innerhalb des Luftkanals 20 ein 
Gitterelement 32 angedeutet, welches im Weiteren unter 
Bezugnahme auf die Figuren 3a und 3b bzw. 4a und 4b noch 
naher erlautert werden wird. In Figur lb ist dariiber hinaus 
noch eine Seitenwange 28 der Ruckenlehne 10 sowie - 
gestrichelt angedeutet - der Verlauf des Polsterbezuges 30 
im zentralen Spiegelbereich der Ruckenlehne 10 erkenbar. 
Hierdurch wird auch erkennbar, dass die 
Luftversorgungseinrichtung 16 vollstandig innerhalb der 
Riickenlehne 10 angeordnet und lediglich die 
Luftausstromoffnung 24 von auJJen sichtbar ist. 

In Figur 2 ist in Ruckansicht die 

Luftversorgungseinrichtung 16 gemaii den Figuren la und lb 
dargestellt. Das am unteren Ende der 

Luftversorgungseinrichtung 16 erkennbare Geblase 18 weist 
im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine nicht erkennbare 
Einlassoffnung auf, welche an der Vorderseite des Geblases 
16 angeordnet ist. Es ist klar, dass dabei zwischen dem in 
Figur lb angedeuteten Polster im Bereich der Spiegelf lache 
der Ruckenlehne 10 und der Einlassoffnung des Geblases 18 
ein Freiraum vorhanden sein muss, aus welchem das Geblase 
18 Luft ansaugen kann. Druckseitig oberhalb des Geblases 18 
ist eine bauchartige Aufweitung 34 des Luftkanals 20 
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erkennbar, innerhalb der - wie gestrichelt angedeutet - das 
Heizelement 22 aufgenommen ist. Am oberen Ende der 
Luftversorgungseinrichtung 16 ist der L-formige Teil 36, 
welcher die Luf tausstrdmdf f nung 24 umfasst, als 
teleskopartig innerhalb des Luftkanals 20 

hoherverschiebbares Element ausgebildet. Hierdurch kann der 
L-formige Teil 3 6 gemeinsam mit der Kopfsttttze 14 
hohenverstellt werden. In dem hier gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiel besteht sowohl der Luftkanal 20, wie 
auch das L-formige Teil 36 aus einem Kunststoff . Das 
Gehause 38 des Geblases 18 ist dabei einstuckig mit dem 
Luftkanal 20 verbunden. Der Luftkanal 20 mit dem L-formigen 
Teil 36 weisen im Wesentlichen uber deren gesamte Lange 
einen etwa rechteckfdrmigen Querschnitt auf. 
In den.Figuren 3a und 3b ist in Perspektivansicht bzw. in 
Vorderansicht der obere Teil des Luftkanals 20 mit dem 
darin schiebegef iihrten L-fdrmigen Teil 36 dargestellt. 
Insbesondere aus Figur 3a ist erkennbar, dass der obere 
Teil 38 des L-formigen Teils 36 etwa waagerecht verlauft. 
Innerhalb dieses etwa waagerechten Kanalteils 38 ist nahe 
der Luftausstromoffnung 24 das Gitterelement 32 angeordnet, 
welches quer zur Stromungsrichtung des den Luftkanal 20 
bzw. den oberen Kanalteil 38 durchstromenden Luftstrom 
angeordnet ist. Es ist klar, dass das Gitterelement 32 
nicht unbedingt im oberen Kanalteil 38 des Luftkanals 20 
bzw. des L-formigen Teils 36 angeordnet sein braucht . So 
ware es in diesem Zusammenhang auch denkbar, dass das 
Gitterelement 32 im aufrecht verlaufenden Teil des 
Luftkanals 20 zwischen dem Heizelement 22 und der 
Luf tausstromdf fnung 24 angeordnet ist. Das Gitterelement 32 
uberdeckt im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel den gesamten 
Querschnitt des Luftkanals 20 bzw. des L-f6rmigen 
Kanalteils 36. Dabei haben die Vielzahl von 
Durchstromoffnungen 40 einen lichten Querschnitt bzw. eine 
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Maschenweite von bevorzugt ca. 2 bis 5 mm. In dem 
vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel ist das Gitterelement 20 
aus Kunststoff hergestellt ; gleichfalls waren auch andere 
Materialien, insbesondere ein Drahtgef lecht oder dgl . 
denkbar . 



Durch das innerhalb des Luftkanals 20 bzw. des Kanalteils 
38 angeordnete Gitterelement 32 wird eine VergleichmaMgung 
des durch das Geblase 18 erzeugten und beim Durchstrdmen 
des Heizelementes 20 mit Verwirbelungen beauf schlagten 
Luftstroms erreicht. Aulierdem hat das Gitterelement 32 den 
Effekt, dass der durchstrdmende Luftstrom leicht gestaut 
wird. Im Ergebnis kommt der Luftstrom mit etwas geringerer 
Geschwindigkeit - als ohne Gitterelement 32 - beim 
Sitzinsassen an, was sich in Bezug auf dessen 
Komfortempfinden als besonders vorteilhaft herausgestellt 
hat. Durch den Luftstau am Gitterelement 32 wird zudem 
erreicht, dass der Luftstrom etwas langer im Luftkanal 20 
und nahe des Heizelements 22 verbleibt . Durch das 
Heizelement 22 kann somit mehr Warme auf den Luftstrom 
ubertragen werden. Eine hohere Luftaustrittstemperatur im 
Bereich der Luf tausstromof f nung 24 ist somit die Folge. 

In den Figuren 4a und 4b ist in schematischer Vorderansicht 
eine weitere Ausfuhrungsf orm des Gitterelementes 32 
dargestellt. Wahrend das in den Figuren 3a und 3b 
dargestellte Gitterelement 32 im Wesentlichen einstuckig 
ausgebildet ist, umfasst das Gitterelement 32' gema/i den 
Figuren 4a und 4b im Wesentlichen zwei parallel 
nebeneinander angeordnete Gitter 42, 44, welche sowohl 
horizontal als auch vertikal gegeneinander verschiebbar 
sind. Hierzu ist eines der beiden Gitter 42, 44 fest 
angeordnet, wogegen das andere Gitter 42, 44 in dessen 
Gitterebene verschiebbar ist. Die Verschiebung in 
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horizontaler und vertikaler Richtung ist mit den beiden 
Pfeilen jeweils symbolhaft angedeutet. In Figur 4a liegen 
die horizontalen bzw. vertikalen Gitterstabe 46, 48 des 
vorderen Gitters 42 in Uberdeckung mit den jeweils 
zugeordneten horizontalen und vertikalen Gitterstaben 50, 
52 des hinteren Gitters 44. Mit anderen Worten liegen die 
Maschen des vorderen Gitters 42 und des hinteren Gitters 44 
deckungsgleich ubereinander . Die durch die Gitterstabe 46 - 
52 der beiden Gitter 42, 44 gebildeten Durchstromof f nungen 
54 haben im Ergebnis einen maximal groflen lichten 
Querschnitt, welcher dem lichten Querschnitt bzw. der 
Maschenweite von jedem der Gitter 42, 4 4 entspricht. 

In Figur 4b sind die beiden Gitter 42, 44 gegeneinander 
verschoben dargestellt. Dabei ist das eine Gitter 4 4 urn 
etwa die LSnge des halben lichten Querschnitts einer 
Durchstromof fnung 54 sowohl in horizontaler wie auch in 
vertikaler Richtung verschoben. Es ist ersichtlich, dass 
hierdurch die Vielzahl von Durchstr5mof f nungen 54 jeweils 
einen lichten Querschnitt aufweisen, welcher lediglich etwa 
ein Viertel so groft ist, wie bei der in Figur 4a gezeigten 
Anordnung der beiden Gitter 42, 44. Zudem ist ersichtlich, 
dass durch die Verschiebung des einen Gitters 44 gegeniiber 
dem anderen Gitter 42 sowohl in horizontaler wie auch in 
vertikaler Richtung beliebige lichte Querschnitte der 
Durchstromof fnungen 54 bzw. Maschenweiten des 
Gitterelementes 32' erzielt werden konnen. Im Ergebnis kann 
hierdurch die Durchstromgeschwindigkeit durch das 
Gitterelement 32' und die Homogenitat bzw. die Temperatur 
des Luftstroms beeinflusst werden. 
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Patentansprilche 



1. Luftversorgungseinrichtung fur einen Kraf twagensitz rait 
einem druckseitig eines Geblases (18) angeordneten 
Luftkanal (20) , der wenigstens eine im oberen Bereich 
des Sitzes vorgesehene Luftausstromof fnung (24) zum 
Versorgen des Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches 
eines Sitzinsassen rait einem Luftstrom aufweist, wobei 
zwischen dem Geblase (18) und der Luftausstromof fnung 
(24) ein Heizelement (22) in dem Luftkanal (20) 
angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen der Luftausstromof fnung (24) und dem 
Heizelement (22) ein Gitterelement (32; 32 s ) innerhalb 
des Luftkanals (20) angeordnet ist. 

2. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gitterelement (32) quer zur Str5mungsrichtung 
des den Luftkanal (20) durchstromenden Luftstroms 
angeordnet ist. 

3. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gitterelement (32) den gesamten Querschnitt 
des Luftkanals (20) uberdeckt . 
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4. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gitterelement (32) nahe der 

Luftausstromoffnung (24) des Luftkanals (20) angeordnet 
ist . 



5. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gitterelement (32 s ) eine Vielzahl von 
Durchstromof fnungen (54) umfasst, deren lichter 
Querschnitt veranderbar ist. 

6. Luftversorgungseinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gitterelement (32 v ) wenigstens zwei 
nebeneinander angeordnete Gitter (42, 44) umfasst, 
welche gegeneinander verschiebbar sind. 
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Fig. 1a 



Fig. 1b 



